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Lift drive and counterbalance system - has overlapping 
arrangement of cage and balance weight return pulleys 
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The drive system for a lift should comprise a bottom drive unit (22). 
drive pulley and return pulley (36) and rope (38) for the lift cage as, 
well as a balance weight (32) rope (40). The cage is guided (16) ati 
the side, with balance weight and pulleys lined up in a vertical plane 
to one side of the cage. 

The cage and balance weight return pulleys (36,37) should overlap 
in a direction at right auigles to their axes and the cage has an arm 
(34) for the rope suspension arranged between the balance weight 
guide (30) and balance weight rope sector (40*) which runs between 
the drive pulley and weight return pulley. 

USE /ADVANTAGE - Compact drive involves vertical rope and 
pulley run alongside the cage for cage and balance weight using co- 
planar guides to keep lift layout within main building limits. (6pp 
Dwg.No.1/3) 
N90-218671 
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(3) Antriebsvorrichtung eines Aufzuges 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrichtung 
eines Aufzuges, mit einem rucksack-gefiihrten Fahrkorb und 
unten angebrachten Antrieb (22). Die oberen Umlenkschei- 
ben (36, 37) fur den Fahrkorb und fiir das Gegengewicht (32) 
uberlappen einander, wodurch sich ein Seiiantrieb fur einen 
derartigen Aufzug realisieren laBt. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrich- 
tung eines Aufzuges. 

Bei hohen Bauten, die mit einem Aufzug ausgestattet 
werden, stort aus baulichen Grunden sehr haufig das 
Maschinenhaus oberhalb des Aufzugschachtes. Zur 
Vermeidung dieses negativen Aspektes wird bereits der 
Antrieb neben dem Fahrschacht angeordnet, haufig aus 
baulichen Grunden im untersten GeschoB, und insbe- 
sondere zur Verlagerung der Gerauschentwicklung aus 
den oberen WohngeschoBbereichen, z.B. in das Keller- 
geschoB, welches normalerweise ohnehin nicht bewohnt 
werden kann. 

Bei einem zentral gefuhrten Fahrkorb ist haufig eine 
sehr aufwendige Seilfuhrung mit einer Anzahl von Seil- 
rollen notwendig, insbesondere, wenn die vorgeschrie- 
bene Oberfahrhohe keinen Roileneinbau oberhalb des 
Fahrkorbes zulaBt. Derartiges ergibt sich auch aus der 
DE-OS 35 42 220 und aus "der Aufzugbau" von CF. 
Franzen/Th. Englert S. 53, 1 972. 

Aus der DE-OS 38 02 386 ist eine Zugseil-Fahrstuhl- 
anlage bekannt, bei der nicht angegeben ist, wo die Fuh- 
rung des Fahrkorbes erfolgt. Alierdings befindet sich 
hier eine obenliegende, mit einem Antrieb versehene 
Seilscheibe in etwa in einer vertikalen Ebene mit einer 
am Gegengewicht angebrachten Umlenkscheibe seit- 
lich des Fahrkorbes derart, daB ein sog. rucksack-ge- 
fiihrter Fahrkorb nicht realisierbar ist, da fur eine derar- 
tige Fiihrung die Tragseilanordnung im Wege ware. 

Im Zusammenhang mit einem derartigen rucksack- 
gefuhrten Fahrkorb hat sich der hydraulische Antrieb 
als sehr praktisch erwiesen, da er wenig Platz in An- 
spruch nimmt und daher neben dem Fahrkorb innerhalb 
der Achse zwischen den beiden Fiihrungsschienen fur 
den Fahrkorb angeordnet werden kann. jedoch ist die- 
ses System durch einen relativ hohen Energieverbrauch 
und damit verbundener hoherer Betriebskosten als 
nachteilig anzusehen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht daher darin, eine 
Antriebsvorrichtung eines Aufzugs zu schaffen, die die 
Anwendung des seilangetriebenen, sog. rucksack-ge- 
fuhrten Fahrkorbes mit einfachen konstruktiven Mittein 
und bei kompakter Bauweise erlaubt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmaledes Anspruchs 1 gelost. 

Diese Ausgestaltung der Antriebsvorrichtung eines 
Aufzugs gestattet bei kompakter Bauweise und bei Rea- 
lisierung einer vertikalen Seilfuhrung den Einsatz eines 
Seilantriebs fur den Fahrkorb und das Gegengewicht 
bei Anwendung eines rucksack-gefuhrten Fahrkorbes. 

Bei mehreren, nebeneinander angeordneten Tragsei- 
len sind vorzugsweise mindestens zwei und insbesonde- 
re drei oder mehr Umlenkscheiben vorgesehen, die im 
Sinne der Uberlappung ineinander geschachtelt sind. 
Dies ermoglicht nicht nur eine kompakte Bauweise, son- 
dern vielmehr eine vertikale Seilfuhrung unter Verwen- 
dung moglichst weniger Seilscheiben. Die Verwendung 
einer geringen Anzahl von Seilscheiben erlaubt auch 
bereits die allgemeine Losung der gesiellten Aufgabe 
gemaB Anspruch 1. 

Die Fiihrungschienen fiir den Fahrkorb und das Ge- 
gengewicht sind zweckmaBigerweise in etwa in einer 
Ebene liegend in einem gemeinsamen Rahmen vorgese- 
hen. Dabei konnen an dem gemeinsamen Rahmen die 
Treibscheibe, das Antriebsaggregat und die Umlenk- 
scheiben angebracht sein. 

In besonders vorteilhafter Ausgestaltungsweise ist 



der Rahmen von den Fuhrungsschienen fur den Fahr- 
korb und mindestens zwei biigelformigen Quertragern 
gebildet, wobei an Quertragern jeweils die Fiihrungs- 
schienen fur das Gegengewicht, das Antriebsaggregat 
5 mit Treibscheibe und die Umlenkscheiben angebracht 
sind. Dies ist eine sehr montagefreundliche Ausfuh- 
rungsvariante, da der komplette Antrieb und alle Fuh- 
rungsschienen auf einer Seite des Aufzugsschachtes an- 
geordnet werden konnen und dabei die biigelformigen 

10 Quertrager fiir die Fahrkorbschienen und die Gegenge- 
wichtsschienen vor der Montage exakt vorgefertigt 
werden konnen. AuBerdem werden die ICrafte der obe- 
ren Seile in der Achse der beiden Fahrkorbfuhrungs- 
schienen durch die Fuhrungsschienen auf die Schacht- 

15 grube abgeleitet. Die Antriebswinde mit der Treibschei- 
be kann genau am Platz gestellt werden, was eine platz- 
sparende Konstruktiongewahrleistet. 

Diese platzsparende Konstruktion erlaubt die Unter- 
bringung der Seilfuhrung in dem zur Verfugung stehen- 

20 den Raum, was bei der konventionellen Seilfiihrung 
nicht der Fall war. 

Die Fahrkorb-Umlenkscheibe und die Gegenge- 
wicht-Umlenkscheibe sind jeweils als Dreifach- oder 
Mehrfachscheibe ausgebildet, soweit die TUV-Anforde- 

25 rungen erfiillt werden, wobei vorgesehen ist, daB diese 
Umlenkscheiben geschlitzt sind und somit ein Ineinan- 
derschachteln der Einzelscheiben ermoglicht, was eine 
Schragfiihrung der Antriebsseile in jeder Hinsicht ver- 
meidet 

30 Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den 
Zeichnungen rein schematisch dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiele naher eriautert. Es zeigt 

Fig. I eine schematische Vertikalschnittansicht durch 
einen Aufzugsschacht, 

35 Fig. 2 eine schematische Schnittansicht entlang der 
Schnittlinie II- II in Fig. I in groBerem Maflstab, und 

Fig, 3 eine Schnittansicht entlang der Linie III-III der 
Fig. 1, ebenfalls in groBerem MaBstab. 

In Fig. 1 ist ein Aufzugsschacht 10 dargestellt, der von 

40 Mauern 12 begrenzt ist. Innerhalb des Schachtes befin- 
det sich ein rahmenformiges Gerust 14, welches aus 
zwei Fahrkorb-Fuhrungsschienen 16 und aus biigelfor- 
migen Quertragern 18, 19 und ggf. weiteren zwischenge- 
schalteten Quertragern 20 besteht. An dem Quertrager 

45 19 ist entsprechend der Darstellung in Fig. 2 eine Drei- 
fach-Treibscheibe 22 befestigt, die mit einem Antriebs- 
motor 24 verbunden ist. Dieses rahmenformige Gerust 
14 befindet sich seitlich eines Fahrkorbes 26 im Schacht 
10, wobei an einem Quertrager 20 entsprechend der 

50 Darstellung in Fig. 2 an Streben 28 Fuhrungsschienen 
30 fur ein Gegengewicht 32 angebracht sind. Diese Ge- 
gengewicht-Fuhrungsschienen 30 liegen zwischen den 
Fuhrungsschienen 16 des Fahrkorbes. Es ist aus Fig. 2 
ersichtlich, daB die Fuhrungsschienen 16 fur den Fahr- 

55 korb auBerhalb des Fahrkorbes 26 liegen bzw. seitlich 
davon. Es handelt sich also um einen sog. rucksack-ge- 
fuhrten Fahrkorb. 

Ebenfalls der Fig. 2 ist zu entnehmen, daB vom Fahr- 
korb 26 in den Raum zwischen den Fahrkorb-Fuhrungs- 

60 schienen 16 ein Ausleger 34 ausgeht. 

Am oberen Quertrager 18 sind eine Umlenkscheibe 
36 fiir ein Fahrkorbseil 38 und eine Umlenkscheibe fiir 
ein Gegengewichtseil 40 drehbar angeordnet. 

Die Fahrkorbseile 38 verlaufen von der Treibscheibe 
65 22 vertikal in Fig. 1 auf der linken Seite nach oben zur 
zugehorigen Umlenkscheibe 36 und von dort vertikal 
nach unten zum Ausleger 34. Auf der anderen Seite. d.h. 
in Fig. 1 auf der rechten Seite der Treibscheibe 22, ver- 
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lauft das Gegengewichtseil 40 venikal nach oben zur 
Umlenkscheibe 37 und verlauft von dort zum Gegenge- 
wicht 32, mit dem es verbunden ist. Die Seile verlaufen 
alle vertikal und insofern parallel. Insbesondere die Par- 
allelfuhrung des Fahrkorbseiies 38 ermoglicht sich 5 
durch die Ineinanderschachielung der Umlenkscheiben 
36 und 37 in Verbindung mit der Anordnung der Fahr- 
korbfuhrungsschienen 16. der Treibscheibe 22, des Ge- 
gengewichtes 32. der Gegengewichtsfuhrungsschienen 
30, des Auslegers 34 und der Umlenkscheiben 36 und 37 io 
im wesentlichen in einer vertikalen Ebene senkrecht zu 
den Drehachsen der Umlenkscheiben und der Treib- 
scheibe, was die Unterbringung dieser Telle in einem 
beengten Raum neben dem Fahrkorb und an dem be- 
schriebenen rahmenformigen Gerusi erlaubt. Die Inein- 15 
anderschachtelung der Dreifach-Umlenkscheiben 36 
und 37 ist insbesondere aus Fig. 3 ersichtlich. 

Wie der Fig. 2 entnommen werdcn kann. ragt der 
Ausleger 34 in den Raum zwischen einer Fuhrungs- 
schiene 30 des Gegengewichtes und dem Seilverlauf des 20 
Gegengewichtseilabschniites 40' zwischen der Treib- 
scheibe 22 und der Umlenkscheibe 37. ohne daB bei der 
Bewegung des Fahrkorbes eine Beruhrung der Teile zu 
befurchten ware, obwohl die Teile auf engstem Raume 
angeordnet sind. 25 

Patentanspriiche 

K Antriebsvorrichtung eines Aufzuges mil einem 
untenliegenden Antriebsaggregat (22. 24) und ei- 30 
nem Treibscheibe (22) und Umlenkscheibe (36) um- 
fassenden Seilzug (38) fur den Fahrkorb (26) und 
einem Seilzug (40) fur das Gegengewicht (32), wo- 
bei 

a) der Fahrkorb (26) entsprechend einem sog. 35 
Rucksacksystem asymmetrisch, seitlich ge- 
fuhrt(Fuhrung 16) ist, 

b) Gegengewicht (32), Treibscheibe (22) Fahr- 
korb-Umlenkscheibe (36) und Gegengewichi- 
Umlenkscheibe (37) in einer vertikalen Ebene 40 
neben dem Fahrkorb (26) ausgerichtet ange- 
ordnet sind, 

c) Fahrkorb-Umlenkscheibe (36) und Gegen- 
gewicht-Umlenkscheibe (37) in Richtung quer 

zu ihren Achsen aufeinander zu einander iiber- 45 
lappen 

d) der Fahrkorb (26) fur die Seilaufhangung 
mit einem Ausleger (34) versehen ist, der zwi- 
schen der Gegengewichtsfiihrung (30) und 
dem Gegengewichtsseilabschnitt (40'), der 50 
zwischen der Treibscheibe (22) und der Ge- 
gengewicht-Umlenkscheibc (37) verlauft. an- 
geordnet ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 mit mehre- 
ren, miteinander angeordneten Tragseilen, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB jede Umlenkscheibe (36, 37) 
aus mehreren nebeneinandergeordneten Scheiben 
besteht. die im Sinne der Uberlappung ineinander- 
geschachtelt sind. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch eo 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschienen (16, 30) 
fur den Fahrkorb (26) und das Gegengewicht (32) in 
etwa in einer Ebene liegend in einem gemeinsamen 
Rahmen (14) vorgesehen sind. 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3. dadurch 65 
gekennzeichnet, daB an dem gemeinsamen Rahmen 
(14) die Treibscheibe (22). das Antriebsaggregat 
(24) und die Umlenkscheiben (36. 37) angebracht 
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sind. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 3 und 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rahmen (14) von 
den Fuhrungsschienen (16) fur den Fahrkorb (26) 
und mindestens zwei bugelformigen Quertragern 
(18, 19. 20) gebildet ist, daB an Quertragern jeweils 
die Fuhrungsschienen (30) fiir das Gegengewicht 
(32), das Antriebsaggregat (24) mit Treibscheibe 
(22) und die Umlenkscheiben (36, 37) angebracht 
sind. 
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